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1. Opis prac

Przedmiotem dokumentacji jest opis prac polegajacych na oznakowaniu 63 miejsc konfliktowych, zapewniajacych
poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego i powigkszajace swobode wyboru $rodka transportu.

Oznakowanie realizowane w latach 2010, 2011, 2012, bedzie polegalo na ustawieniu pionowych znakoéw
ostrzegawczych i tablic informacyjnych przy drogach, wymalowaniu znakéw poziomych na jezdniach oraz elementow
spowalniajacych. Wykonawca wyborze sposdb oznakowania w konkretnych miejscach oraz dokona stosownych ustalen
formalnoprawnych warunkujacych wykonanie prac, w szczeg6lno$ci administratora drogi. Uzyskanie akceptacji
Zamawiajacego nastgpi w oparciu o sporzadzong przez Wykonawce dokumentacje, z ktorej wynika¢ beda szczegdty
techniczne, technologiczne, organizacyjne oraz sposéb realizacji caloksztattu zamdwienia. Dokumentacja musi by¢
zaakceptowana przez administratora drogi.

Zaktada si¢ pierwszenstwo prac w zakresie znakowania przebiegu szlaku turystycznego nad pracami w zakresie
oznakowania $ciezek rowerowych w miejscach konfliktow z ruchem samochodowym na drogach publicznych
(przedmiot niniejszego zamowienia.

Inwentaryzacja miejsc, ktére w sposob szczegdlny nalezy oznakowaé w celu podniesienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla wszystkich jego uzytkownikow.

Ostréwek

Mokrsko

Kolizyjne skrzyzowania z drogami: Kolizyjne przebiegi na drogach E drogi powiatowe
: : 0 najwigkszym zagrozeniu:
E krajowymi system szlakow
i A Kraiowe turystycznych
@ drogi wojewddzkimi E ) rekomendowanych
[ e | powiatowymi wojewddzkie w projekcie

Mapa. Konflikty ruchu samochodowego ze szlakami rowerowymi w powiecie wielunskim

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie T. Dronka, , Powiat Wielunski, Mapa Turystyczno — Przyrodnicza”, K. Gara ,,Szlaki rowerowe w powiecie
wieluniskim”, z wykorzystaniem zasobow Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Wieluniu, inwentaryzacji Szlaku
Bursztynowego przeprowadzonej na zlecenie Urzgdu Marszatkowskiego w Lodzi.
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2. Opis sciezek rowerowych i turystycznych szlakow rowerowych

Przebieg $ciezek rowerowych codziennego ruchu mieszkancow bardzo czgsto pokrywa si¢ z przebiegiem turystycznych
szlakow rowerowych. W ramach Projektu w latach 2010, 2011, 2012 beda prowadzone na terenie calego powiatu
wielunskiego dziatania obejmujace:

1. wytyczenie i oznakowanie nowych szlakow rowerowych — dtugos¢ ponad 190 km,

2. remont istniejacych tras rowerowych — dlugos¢ ponad 29 km.

Ze wzgledu na planowane wyznaczenie w/w szlakow, po zakonczeniu projektu zaleca si¢ zlikwidowanie dwoch
istniejgcych czarnych szlakow tacznikowych:

1.  Krzeczow - Lykowe (miyn), ktory pokrywa si¢ z projektowanym Nadwarcianskim Szlakiem Bursztynowym,
2. Jozefow - Grebien - Pgtnow — Bieniec, ktory pokrywa si¢ z projektowanym Szlakiem Kosciotow Wielunskich.
Dodatkowo w docelowym systemie szlakow dotychczas istniejace szlaki rowerowe na terenie powiatu wielunskiego

beda oznakowane kolorem zielonym, co ujednolici oznakowanie. Poszczegolne szlaki bedg roznity si¢ w oznakowaniu
numerem umieszczanym po symbolu EWL

Sieradz

Bolestawiec

Czestochowa
Projektowane Istniejgce
Nadwarcianski Szlak =] szlaki rowerowe (powiatowe)
Bursztynowy E tacznikowy

= =| Szlak Kosciotow Wielunskich
= =| Osjakowskim Traktem

Szlak Bursztynowy nad Prosne | Dwoch Starych Lip
(tacznik)

E| Przez powiat wieruszowski

Mapa. Docelowy system szlakow rowerowych w powiecie wielunskim
Zrodto: opracowanie wlasne z wykorzystaniem zasobow Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Wieluniu.
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3. Opis lokalizacji prac

3.1. Lista miejsc znakowania $ciezek rowerowych

Nizej przedstawiamy zinwentaryzowane miejsca potencjalnych konfliktow ruchu samochodowego i rowerowego,
w ktorych zostang wykonane dziatania.

1.

Nadwarcianski Szlak Bursztynowy o dlugos¢ 53 km w granicach powiatu - odcinki drég, ktérymi przebiega

szlak:

a) Gietkowizna — Zalgcze Male — Zalecze Wielkie — Dzietrzniki (droga powiatowa)

b) Dzietrzniki — Bieniec (droga gminna)

c) Bieniec- Bieniec Maly (powiatowa)

d) Bieniec Matly — Laszew Rzadowy - Przywdz (droga gminna)

e) Przywoz — Toporow (powiatowa)

1) Toporow — Jesiona — skrzyzowanie z drogq wojewodzkq w Krzeczowie (droga gminna)

g) Krzeczow — Krzeczow most (wojewodzka)

h) Krzeczéw most — Drobnice — Raduczyce — do skrzyzowania z droga krajowa w Dgbinie (droga
powiatowa)

i) skrzyzowanie z droga krajowgq w Debinie — do skrzyzowania z drogg powiatowg w Nowej Wsi (droga
gminna)

j)  Nowa Wie$ — Osjakéw (centrum) (droga powiatowa, droga gminna)

k) Osjakow — Strobin -Konopnica — Rychtocice— skrzyzowanie z drogg wojewddzka (droga powiatowa)

1) skrzyzowanie z drogg wojewddzkqg w Rychiocicach do drogi gminnej w Rychlocicach na Strumiany (droga
wojewodzka)

Szlak Koscioléw Wielunskich (o ogodlnej dlugos¢ w granicach powiatu 81 km) w petli I - odcinki drég,

ktorymi przebiega szlak:

a) Wielun Centrum — Gaszyn (dr. powiatowa)

b) Gaszyn — skrzyzowanie z drogq krajowg — Gaszyn Osice - skrzyZowanie z drogq krajowq (dr. gminna)

¢) Gaszyn — Kadtub (dr. krajowa)

d) skrzyzowanie z drogg krajowa — Gaszyn — Popowice — skrzyzowanie z droga powiatowa (dr. gminna)

e) skrzyzowanie z droga powiatowa w Popowicach - skrzyzowanie z drogg krajowa — przejazd przez droge
krajowa — Brzeziny — Kaptas — do skrzyzowania z droga powiatowa (dr. gminna)

f) Kaptas — Ozar6w (dr. powiatowa)

g) Ozaréw — Morzykobyta (dr. gminna)

h) Morzykobyta — Jozefow — Grebien (dr. powiatowa) UWAGA przy Morzykobyle przejscie przez droge
krajowg

i)  Grebien — Popowice (dr. gminna)

j)  Skrzyzowanie — Popowice (dr. powiatowa)

k) Popowice — Pgtnow - skrzyZowanie z drogq krajowg (dr. gminna)

1) skrzyzowanie z droga kr krajowa — Patnow — tory kolejowe — Ko. Patnow (dr. powiatowa)

m) Ko. Patnéw — Parcela — Bieniec Maly (dr. gminna)

n) Bieniec Maly — Laszew (dr. powiatowa)

0) Laszew — Strugi (dr. gminna)

p) Strugi — Jajczaki — skrzyzowanie z droga wojewodzka (dr. powiatowa)

q) Ruda - przejazd przez tory kolejowe

r) skrzyzowanie z drogg wojewodzkg — Ruda — Wielun (UWAGA —odcinek skrzyZzowanie z drogq woj. — Ruda
kolizyjny, prowadzi z drogq wojewddzkg)

s) Ruda — Wielun (droga wojewddzka) przejazd jest bezpieczny nowa Sciezka rowerowa

Szlak Kosciolow Wielunskich (o ogodlnej dlugosci w granicach powiatu 81 km) w petli II - odcinki drog,

ktoérymi przebiega szlak:

a) Wielun — do torow kolejowych — wzdtuz torow — Raczyn (przez miasto droga krajowa, istnieje tam sciezka

pieszo — rowerowa, trzeba byloby wyznaczy¢ nowe miejsca przejsc), Raczyn — Lagiewniki — Wiktorow —
Naramice — na poludnie drogq do skrzyzowania z drogg krajowq (droga powiatowa). Koniecznosé
oznakowania przejscia przez droge krajowq, skrzyzowania z drogq krajowq — Biala Pierwsza - do
skrzyzowania z drogg powiatowq i przejscia przez tory (droga gminna). Koniecznos¢ oznakowania
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b)

¢)

d)
e)
f)

2)

przejscia przez tory
Lyskornia — Por¢by — Biata Druga - Biala Parcela — skrzyzowanie z droga krajowa (droga powiatowa).
Konieczno$¢ oznakowania przej$cia przez droge krajowa

skrzyzowanie z droga krajowa — ko$ciot w Biatej — skrzyzowanie z drogg powiatowa na Wiktoréw (droga
krajowa),

Biata- Zabtocie (droga powiatowa)

Zabtocie — Wygoda — Lagiewniki (droga gminna) dalej ta samg trasg do Raczyna i Wielunia

UWAGA: wydaje si¢ zasadne stworzenie S$ciezki rowerowej w Biatej. Jest to wezet szlakow
(projektowanego Szlaku Kosciotow Wielunskich i istniejacego rowerowego EWI 11)

Zalecana $ciezka miedzy trzema drogami powiatowymi

4. Szlak Osjakowskim Traktem (o ogolnej dlugosci w granicach powiatu 27 km) - odcinki drég, ktoérymi
przebiega szlak:

a)
b)

¢)

d)
e)
/)
g)

h)
)
i)

k)

Osjakow — most na rz. Warcie (droga gminna)

most na rz. Warcie — skrzyzowanie z drogg na Nowa Wies - Debina (droga powiatowa)

De¢bina — Walkow — skrzyzowanie na Borki Wskowskie — skrzyzowanie droga na Czernice — Czernice
(droga gminna)

Czernice — Dolina Czernicka (droga powiatowa)

Dolina Czernicka — Jasien — Jozefina — Raducki Folwark (droga gminna)

Raducki Folwark — skrzyZzowanie z drogq krajowq - nalezy uwzglednic¢ bezpieczny przejazd

Skrzyzowanie z droga krajowa - Trakt Osjakowski — skrzyzowanie z droga gminng na Podkochlew -
Podkochlew (droga gminna)

Podkochlew - Drobnice — Raduczyce — skrzyzowanie z drogg krajowa (droga powiatowa)
Skrzyzowanie z droga krajowa — skrzyzowanie z droga do Nowej Wsi (droga gminna)

Skrzyzowanie z droga do Nowej Wsi — droga w kierunku Osjakowa — most na rz. Warcie (droga
powiatowa)

Most na rz. Warcie — Osjakow Centrum do kosciota — skrzyzowanie z droga powiatowa (droga gminna)

5. Szlak Wielun - Ozaréw — Wielun (o ogélnej dtugosci w granicach powiatu 29 km) - odcinki drég, ktéorymi
przebiega szlak:

a)
b)

©)

d)
e)
f)
g
h)
i)
i)}
k)

b

Uwaga:

Wielun — Turéw — Chotoéw (w Wieluniu droga gminna, nastgpnie powiatowa)
Chotow — Krzyworzeka — skrzyzowanie z drogg powiatowa (dr. gminna)

skrzyzowanie z droga powiatowa — koscidt — skrzyzowanie z droga gminng na Krzyworzeke Druga (dr.
powiatowa)

skrzyzowanie z droga gminng na Krzyworzeke Druga — Krzyworzeka Druga- Kaptas — skrzyzowanie
z droga powiatowa (droga gminna)

Kaptas — Ozarow (dr. powiatowa)

Ozarow — Morzykobyta (dr. gminna)

Morzykobyta — Jozefow (dr. powiatowa) UWAGA przy Morzykobyle przejscie przez droge krajowgq
Jozefow — Popowice — Kadiub — skrzyzowanie z drogq krajowq (dr. gminna, w Popowicach fragment
drogi powiatowej)

Kadtub - Osice (dr. krajowa)

Osice — Rychtowice (dr. gminna)

Rychtowice — Ruda — drogg w kierunku Widoradza — skrzyzowanie z pierwszq drogg gminng relacji
Wierzchlas — Wielun (droga powiatowa); UWAGA na trasie dwa przejscia przez drogq krajowq i droge
wojewodzkg

skrzyzowanie z pierwszq drogq gminng relacji Wierzchlas — Wielun nastepnie do Centrum Wielunia (dr.
gminna do drogi wojewodzkiej, a nastepnie krajowej w miescie)

1. Tekstem pochylym wyrdzniono miejsca szczeg6lnie niebezpieczne.

2. Wykonaweca jest zobowigzany dokona¢ wizji lokalnej wskazanych miejsc realizacji przedmiotu zamoéwienia.
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3.2. Mapy przedstawiajace miejsca o podwyzszonym poziomie Kkonfliktowosci z ruchem
samochodowych

odcinki przewidziane

Kolizyjne skrzyz'wania z drogami: Kolizyjne przebiei na drogach @ TP

E Krajowymi 0 najwiekszym zagrozeniu: na sciezki rowerowe —
E kraiowe — 1 system szlakéw

E drogi wojewddzkimi I — turystycznych A

(o] powiatowymi —] wojewodzkie rekomendowanych

P Wyl . . . w projekcie —
% drogi powiatowe / gminne
L W L [ e — I | 7 ! 11
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Kolizyjne skrzyzowania z drogami: Kolizyjne przebiegi na drogach @ odcjn!(i _pr_zewidziane _
E krajowymi 0 najwiekszym zagrozeniu: na sciezki rowerowe
E kraiowe — 1 system szlakéw
] E drogi wojewddzkimi _J _ —— turystycznych
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|

Kolizyjne skrzyzowania z drogami: Kolizyjne przebiegi na drogach @ Odenki _pr_zewidziane _|
E krajowymi o najwigkszym zagrozeniu: na Sciezki rowerowe
E Kraiowe — 1 system szlakéw
E drogi wojewddzkimi I —— turystycznych
E powiatowymi E wojewddzkie rekomendowanych -
' % drogi powiatowe / gminne w projekcie
\ 1 L | 1Y I |
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Kolizyjne skrzyzowania z drogami: Kolizyjne przebiegi na drogach MA odcinki przewidziane
E krajowymi 0 najwiekszym zagrozeniu: na sciezki rowerowe
E kraiowe — 1 system szlakéw
E drogi wojewddzkimi I L turystycznych
[ ] powiatowymi [—] wojewédzkie xl;ﬁg;:&lggwanych
] % drogi powiatowe / gminne
[ L ! 7 1 .

4. Standardy i akty prane dotyczace ruchu rowerowego

Standardy obowiazuja dla wszystkich inwestycji, remontéw i modernizacji, dotyczacych elementow infrastruktury
rowerowej. Okreslajag warunki techniczne, jakim musi odpowiadaé infrastruktura rowerowa miasta i regionu.

4.1. Akty prawne

Standardy uzupetniaja zapisy przepisow ogolnych, w szczegdlnosci:

Prawa o Ruchu Drogowym z 20.06.1997 z pdzniejszymi zmianami (Dzienniki Ustaw z 2003 r.: Nr 58 poz.
515, nr 124 poz.1152, nr 130 poz. 1190, nr 137 poz. 1302, nr 149 poz. 1451, nr 149 poz. 1452, nr 162 poz.
1564, nr 200 poz. 1953, nr 210 poz. 2036, Dziennik Ustaw z 2004 r.: nr 29 poz. 257, Nr 54 poz. 535, nr 92
poz. 884),

Ustawy o drogach publicznych z 14.11.2003 (Dz. Ust. 200, poz.1953 z 2004),

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim musza
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 1999r, poz. 430)
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych z 31.07.2002 (Dz. Ust. nr
170 z 2002r poz.1933),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie warunkéw technicznych dla znakow
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i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

4.2. Wymagania w zaKkresie oznakowania tras rowerowych

Oznakowanie drog rowerowych wynika z prawa o ruchu drogowym i stosownych rozporzadzen. Znaki pionowe
powinny by¢ odblaskowe. Przy wjazdach na drogi rowerowe oznakowanie powinno by¢ standardowych rozmiaréw, na
samych drogach rowerowych wskazane jest stosowanie znakéw mini. Na drogach rowerowych mozna stosowa¢ w miarg
potrzeby znaki A-1 do A-5 oraz A7, A-21, A-30, B-2, B-20, C-1 do C-10 i C-13a lub C-13a/Cl5a przy czym ze
wzgledu na koszty i ryzyko wandalizmu wskazane jest stosowanie przede wszystkim oznakowania poziomego.

W przypadku jednokierunkowej drogi rowerowej, pasa lub kontrapasa rowerowego nalezy stosowac znak P-23 zawsze
w polaczeniu ze strzatkg kierunkowag P-8a, przy czym znaki te nalezy zawsze umieszcza¢ po obu stronach kazdego
skrzyzowania. W sytuacji kolizji z duzym ruchem pieszym, na wydzielonej drodze rowerowej nalezy stosowac
dodatkowe oznakowanie poziomie - lini¢ P-1 w osi drogi dwukierunkowej oraz znaki P-23 nawet co 5-10 metréw. Znaki
P-23 zawsze nalezy stosowa¢ w bezposredniej bliskosci wjazdow, skrzyzowan, przejazdow rowerowych, przystankow
komunikacji zbiorowej, postojow taksoéwek i innych miejsc gdzie przecinaja si¢ rézne strumienie ruchu, w tym piesze
i zmotoryzowane i konieczna jest zwrocenie uwagi pieszych na organizacj¢ ruchu.

Na wezlach tras gtéwnych i zbiorczych nalezy podawaé informacje drogowskazami opisujacymi docelowe obszary
miasta obshugiwanymi danymi trasami i punkty posrednie, a w wypadku tras rekreacyjnych - nazwg miejscowosci lub
obszaru oraz odlegto$¢ w km i nazwe trasy rowerowej. Na weztach wskazane jest umieszczanie tablic informacyjnych
z mapami glownych tras rowerowych. Na wydzielonych drogach rowerowych mozna stosowaé drogowskazy w formie
oznakowania poziomego. W obszarach duzego ruchu pieszego i niepozadanego ruchu samochodowego, oznaczonych
znakiem D-40 (strefa zamieszkania) nalezy dazy¢ do ujednolicania plaszczyzny calej ulicy, bez podziatu na chodnik
ijezdnig, za to przy zastosowaniu segregacji fizycznej elementami malej architektury. W ten sposoéb uzyskuje sig¢
uspokojenie ruchu samochodowego, wydzielenie miejsc postojowych w strefie zamieszkania oraz mozliwos¢ pltynnego
przenikania rowerzystow ze strefy "zmotoryzowanej" do pieszej przy niewielkich predkosciach.

We wszystkich ulicach z wielkim nat¢zeniem ruchu pieszego, obecnie i w przyszlosci oznaczonych znakiem C-16
wskazane jest dopuszczenie ruchu rowerowego w godzinach 20:00-10:00 przy pomocy tabliczki T-22 z informacja
o godzinach dopuszczenia ruchu rowerowego. We wszystkich ulicach nie bedacych strefa zamieszkania i w ktorych nie
biegna linie transportu zbiorowego, wskazane jest uspokojenie ruchu przy pomocy progéw zwalniajacych, oznaczenie
znakami B-43.

Szczegolne kryteria jakosci dotyczace przebiegu trasy Sciezek rowerowych:

1. W przypadku niektorych drog glownych mozliwe jest wykorzystanie dla celow turystyki rowerowej szerokich
utwardzonych poboczy drob publicznych (czasem nawet krajowych). Powinny by¢ one oznakowane symbolem
roweru i mie¢ szeroko$¢ co najmniej 2,0 m i by¢ regularnie oczyszczane z piachu i $mieci. Wydzielone drogi
rowerowe wzdluz drég samochodowych sg mozliwe w przypadku drog, na ktérych ruch nie przekracza 10 tys.
pojazdow na dobe. Moga by¢ prowadzone wspolnie na odcinkach nie dhluzszych, niz 2 km ito tylko
w wyjatkowych przypadkach.

2. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na rozwigzanie punktéw kolizyjnych w poblizu przystankéw autobusowych,
parkingdw, stacji benzynowych itp. oraz na punkty w ktorych trasa rowerowa opuszcza pas drogowy
i przechodzi w wydzielong drogg rowerowa lub droge polna.

3. Projektowane S$ciezki rowerowe powinny umozliwia¢ poruszanie si¢ parami obok siebie, a zawsze
bezkolizyjnie mijanie si¢ rowerzystow z sakwami i przyczepkami.

4. Kluczowe w projektowaniu tras turystycznych i rekreacyjnych jest zorganizowanie bezpiecznego i wygodnego
wjazdu do wickszych miast (oraz ich centrow, stacji kolejowych itp.) tak, aby rowerzysci nie musieli
przedziera¢ si¢ przez ruchliwe ulice i skrzyzowania.

5. Waznym elementem glownych tras rowerowych sa przystanki kolejowe, umozliwiajace skorzystanie
z transportu zbiorowego. Dobrze, jesli przystanki te sg jednoczesnie ,,weztami” glownych tras rowerowych,
wyposazonymi w podstawowg infrastrukture: budki telefoniczne, sklepy i warsztaty rowerowe, noclegi,
bankomaty itp.

* KONIEC *
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